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Підстави для державного втручання:

Щорічно пасажиропотоки метрополітену зростають на 6-7
відсотків. Лише за останні три роки пасажироперевезення в метро
збільшилося на 20 відсотків і зараз в окремі дні вони сягають 2,2 млн.
Можна передбачити, що і далі ця цифра буде тільки зростати.
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Організовані зацікавлені групи:

Профспілки

Заінтересовані органи влади:

Проблема не стосується інших органів державної
влади окрім замовників аналізу політики (Київської
міської Ради, Київської міської державної
адміністрації).



4.а. Цілі розв’язання проблеми
Метою для вирішення проблеми є:

Покращення умов пасажироперевезення в метрополітені м. Києва у
години «пік».

4.б. Критерії досягнення цілей
1. Зменшення навантаження на метрополітен у години "«пік»" на

20-25%;
2. Позитивні відгуки пасажирів.

4.в. Обмеження
Бюджетні – недостатня кількість коштів на модернізацію рухомого
складу;
Соціальні – супротив працівників підприємств проти зміни початку
робочого дня.



Альтернативні варіанти:
№1 Залишити існуючу політику без змін.

Перевага даної альтернативи є: стабільні тарифи на перевезення
у метрополітену, відсутність спротиву громадян міста та профспілок.

Негативними виявами цієї альтернативи є: постійно зростаючий
пасажиропотік не буде оптимально регулюватися, що в майбутньому
може призвести до критичної ситуації; незадовільна якість та безпека
перевезення пасажирів у години “пік”.



№2 Зміна початку робочого дня на
підприємствах приватного та державного секторів та
модернізація рухомого складу метрополітену (оптимізація
місць для сидіння, переходи між вагонами).

Позитивні риси цієї альтернативи – зменшення навантаження
пасажирів у години «пік», більш зручне та комфортне перебування
пасажирів у вагонах метрополітену, прискорення перевезення
пасажирів,модернізація та оновлення рухомого складу.

Негативом цієї альтернативи є перш за все те, що велика
кількість працівників зміну робочого дня прийме з невдоволенням.
Також одною із негативних сторін є необхідність у додаткових коштах
для модернізації рухомого складу. передня стінка вагону

задня стінка вагону



№3 Введення диференційованої вартості проїзду в
залежності від часу доби.

Переваги даної альтернативи є: можливе збільшення доходів
метрополітену, зменшення кількості пасажирів у години «пік», яким
перебування там не є обов’язковим, більш зручне та комфортне
пересування пасажирів у вагонах метрополітену.

Негативною стороною цієї альтернативи є: соціальна напруга
серед незахищених верст населення.
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Порівняльний аналіз альтернатив

Критерії
Оцінки варіантів (альтернатив) політики
варіант 1 варіант 2 варіант 3

Результативність Низька 1 Висока 3 Середня 2

Ефективність Низька 1 Середня 2 Середня 2

Справедливість Висока 3 Висока 3 Низька 1

Політична
здійсненність

Середня 2 Середня 2 Середня 2

Адміністративна
здійсненність

Низька 1 Середня 2 Середня 2

Рейтинг варіанту 8 12 9



Заходи щодо впровадження:
1. Ініціювати внесення змін в Рішення Київської міської Ради
щодо графіків початку робочого дня;
2. Провести консультування між представниками Київської
міської Ради і керівництвом профспілок з метою досягнення
найоптимальніших результатів з питання зміни робочих графіків
підприємств;
3. Залучення коштів (з бюджету м. Києва або інвестиції) для
здійснення модернізації вагонів метро, а також на зарплату членам
робочої групи;
4. Створення робочої групи з фахівців, науковців, працівників
сфери будівництва для розробки та впровадження нових схем
побудови рухомого складу метрополітену.



Дякуємо за увагу!


